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EM Prosjekt har pa oppdrag fra forslagsstiller Aevi Eiendom utarbeidet et trafikknotat i forbindelse
med reguleringen av boligomradet Ringneshagan, i utkanten av tettstedet Lgken, i Aurskog-Hgland
kommune. Hensikten med reguleringen er a legge til rette for boligutbygging i omradet. Dette blir en
utvidelse av eksisterende boligomrade, planomradet utgjgr ca. 70 daa.

1. Innledning

Trafikknotatet skal belyse de trafikale konsekvensene av prosjektet. Notatet inneholder en
beskrivelse av dagens situasjon, en vurdering av tiltakets trafikkgenerering og trafikale konsekvenser
med bakgrunn i dette.
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Figur 1: Oversiktskart der boligomradet som skal reguleres er skissert i forlengelsen av Radyrveien. | Hagaveien er det tegnet
opp en forlengelse av eksisterende gang og sykkelveg.

Videre i analysen vises det hvordan dagens og fremtidig trafikkvolum er registret og beregnet for
bade arsdggntrafikk (ADT) og timestrafikk. ADT og timetrafikk er beregnet for 3 veere et innspill til 3
fastsla vegens dimensjoneringsklasse, samt hensiktsmessig opparbeidelse og trafikkflyt.

Statens vegvesens handbok V121 opererer med begrepet «dimensjonerende time», som er den
timen i aret som har en trafikkmengde som kun overstiges 29 ganger i Igpet av aret, det vil si den
timen med det 30. st@rste trafikktallet. | dette ligger det at vegnettet ikke behgver a dimensjoneres
etter den absolutt maksimale trafikkmengden og bruken som inntreffer mer sjeldent, men en noe
midlere maksimal situasjon.
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Figur 2: Forelgpig illustrasjonsplan over planomrddet med adkomster fra kv. 1208.
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2. Dagens situasjon

2.1 Vegnett

Planomradet ligger ved tettstedet Lgken i Aurskog-Hgland kommune, i forlengelsen av
Sandakerfeltet. Lgken er et tettsted og innehar mange servicetilbud, samt privat naering. Aurskog-
Hgland kommune ligger i Akershus fylkeskommune. Adkomst inn til planomradet er gjennom de
kommunale vegene Hareveien og Radyrveien. Omradet er soneregulert med fartsgrense 30 km/h.

2.2 Trafikkmengde

Dagens situasjon er dokumentert med bakgrunn i antall enheter som ift beliggenhet benytter seg av
de kommunale vegene som leder inn til planomradet.

2.2.1 Trafikkgenerering

Ved beregning av turproduksjon fra boliger er blant annet metoden beskrevet i PROSAM-rapport 137
hensyntatt og benyttet sammen med SVV veileder V713 for sammenlikning. Turproduksjonstallene i
PROSAM-rapport 137 er utviklet med utgangspunkt i data fra Oslo og Akershus.

Omradet er utbygd med middels tetthet/urbant. Bilturproduksjonen for boligomrader avhenger av
flere parametere; avstanden til tettsted, by, butikker, type av bebyggelse, antall personer i
husstanden. Omradet ligger i umiddelbar nzerhet til sentrumsstedet Lgken i Aurskog-Hgland og er en
blanding av frittstdende hus og konsentrert smahusbebyggelse. For hvert enkelt planomrade kan
konkrete forhold dog medfgre at turgenereringen er lavere eller hgyere enn erfaringstallene. Det er
saledes en usikkerhet knyttet til disse.

Ifglge kommunefakta for Aurskog-Hgland kommune bor det i dag 2,16 personer per husstand?.

TURPRODUKSJON PR. EMHET PR. DBGN

TURPRODUKSJON
AREALERUE ENHET Person- Bil Variasjons-
turer turer omride
BOL1G pr. bolig 3.5 2.5 - 5.0
- eget eller pr. person 1.0 0.5 - 1.5
andres hjem

pr. bolig 9.0 7 12

pr. person 3.0 2 - 4
INDUSTRI pr. ansatt 2.5 1.5 5§
- fabrikk pr. 100 m2 3.5 2.0 - 6
- lager
- verksted pr. ansatt 4.0 3-8
- BRAQros pr. 100 m2 6.0 4 - 10
HANDEL pr. ansatt 25 10 - 45
- detalj pr. 100 m2 45 15 - 105
- kiosk
- bensinstasjon pr. ansatt 50 20 - BO
- kjepesenter pr. 100 m2 LD 30 - 150
KONTOR pr. ansatt z2.5 2 - 4
- post pr. 100 m2 B 6 - 12
= bank
- helse pr. ansati 4 2 - 6
- off. kontorer pr. 100 m2 12 5 - 20

Figur 3 - Turproduksjon pr. enhet pr. dggn hentet fra SVV V713

L https://www.ssb.no/kommunefakta/Aurskog-Hgland
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Erfaringstall for turgenerering for boliger i Akershus er beregnet av PROSAM, se figur 4.

Beregning av bilturproduksjon for boligomrader

Antall bilbevegelser per hushold (sum til/fra). Gjelder for mandag-fredag. ”°

Km fra Oslo Personer i husholdet ™
sentrum 2 Bebyggelse 1 person 2 personer | 3 personer | 4 personer
0-24km  Hoy tetthet/urbant 07 - 12115 - 271 23 - 4129 - 50
Middels tetthet/urbanti 0.9 - 131 21 29131 - 43139 - 53
2,5-49 km Hoy tetthet/urbant 07 - 121186 27124 - 40131 - 50
Hay tetthet 12 - 14125 30138 - 44147 - 54
Middels tetthet/urbant; 1,0 - 14 1 2,3 30134 - 45142 - 55
Middels tetthet 12 - 16127 36140 - 5049 - 6,1
Lav tetthet 13 - 16130 35144 - 51154 - 6,1
5,0-9,9 km Hoy tetthet/urbant 08 - 141186 30124 - 44130 - 55
Hay tetthet 1.1 15123 33135 - 48143 -59
Middels tetthet/urbant; 1,0 - 1,51 2,3 33134 - 48142 - 58
Middels tetthet 13 - 17128 37141 - 53150 - 64
Lav tetthet/urbant 1,3 15128 33142 - 48152 - 59
Lav tetthet 14 - 17130 38144 - 55154 - 66
10-19,9 km Hgy tetthet/urbant 08 - 14117 32126 - 47132 - 57
Hay tetthet 12 - 16126 36138 - 52147 - 63
Middels tetthet/urbant; 1,0 - 1,7 1 2,3 37134 - 53142 - 64
Middels tetthet 14 - 19130 40144 - 57154 - 69
Lav tetthet/urbant 1,2 1,71 28 38141 - 54151 - 65
Lav tetthet 14 - 201 3.2 43146 - 61157 - 7,3
20km + Middels tetthet/urbant] 14 - 191 30 41144 - 58l54 - 69
Middels tetthet 16 - 24 134 50749 - 6959 - 81
Lav tetthet/urbant 14 241 30 4945 - 67155 -79
Lav tetthet 16 - 27135 54151 - 74162 - 86

Figur 4 - Bilturproduksjon for boligomrader fra PROSAM-rapport 137

Det vurderes at den mest representative type av bebyggelse er i middels tetthet/urbant.

Det bor som tidligere vist iht SSB, i snitt 2,16 personer i hver husstand i Aurskog-Hgland kommune.

Med hensyn pa kollektivdekning og den geografiske beliggenheten til omradet vurderes det at
turgenerering vil ligge i det midtre sjiktet og ha direkte sammenheng med antall personer i
husstanden. Samlet vurderes det fglgende turgenering per hushold og antall beboere per virkedag
for det eksisterende omradet:

sl Turgenererin
Type bolig beboere pr. gr - &
husstand pr.
Alle 2,16 3,5

Statistisk vil beboere benytte seg av den korteste/raskeste inn og ut fra boligomradet. Det er antatt
at ca 35 eksisterende enheter ift sin beliggenhet vil benytte seg av Hareveien ved kjgring ut og inn av
omradet. Det antas at Radyrveien har samme eksisterende trafikk tilsvarende Hareveien Dette gir
felgende estimerte trafikkgrunnlag for de to vegene.
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Type bolig Turgenerering | Antall enheter Antall bilturer

Alle 3,5 35 123
Timestrafikk

| et boligomrade produseres en stor del av turene i virkedagene i morgen- og ettermiddagsrush. Til
beregningene forutsettes saledes, at 15% av virkedggnets turer skjer i morgenrush og tilsvarende
20% i ettermiddagsrush. Forutsetningen beror p3, at trafikken i hverdager ganske overveiende vil
veere bolig-arbeid, som hovedsakelig foregar i rushperiodene. Bolig-arbeid trafikken vil primaert veere
utgdende fra omradet pa morgenen og inngaende til omradet pa ettermiddagen sammen med gvrige
@render. Boligomradets beliggenhet gjgr at det beregningsmessig ikke vil vaere giennomgangstrafikk,
varelevering og arbeidsreiser mv.

Dimensjonerende timestrafikk i morgen- (15%) og ettermiddagsrush (20%), av beregnet ADT, er
henholdsvis 18 og 25 turer.

2.4 Neerliggende utbygginger

Det er ikke vedtatt noen nzerliggende reguleringsplaner eller pagdende prosjekter med gjenstaende
utbygging som forventes a ha pavirkning av betydning pa trafikkavviklingen i omradet.

2.5 Gaende og syklende

Iht reisevaneundersgkelser er de daglige reisene er knyttet til tre hovedomrader av aktiviteter:
1) Reiser i forbindelse med arbeid og skole

2) Reiser i forbindelse med innkjgp og andre erend, samt hente/bringe barn og andre, og

3) reiser i forbindelse med fritid.

Gaende og syklende i boligomradet antas primeert a reise grunnet overnevnte punkt 1 og 2. De har
primaert sentrumsomrader eller holdeplasser som destinasjon. Sentrumsomradet i Lgken ligger vest
for boligomradet og gj@r at gaende og syklende vil forflytte seg langs Hareveien - Hagaveien eller
Radyrveien — Smieveien for a krysse over Fv. 115 i vest eller forflytte seg langs Fv. 232 i sgr.

Forholdene for myke trafikanter vurderes som normalt gode i omradet rundt planomradet.
Underordnede boligveger opparbeides ikke med spesielle tiltak som fortau, GSV etc for myke
trafikanter iht kommunens vegnorm, dette ogsa for a minske arealbeslaget til infrastruktur.
Overordnede adkomstveger til boligomrader opparbeides normalt med spesielle tiltak for gdende og
syklende grunnet hgyere trafikk. Lav fartsgrense sammen med vissheten om at man befinner seg i ett
boligfelt, og deler vegen med myke/harde trafikanter, bidrar til at trafikantgruppene er gjensidig
oppmerksomme i en boliggate. Hagaveien, fra Lgken barnehage der boligveiene samles, vil vaere en
overordnet adkomstveg ut til Fv. 115. Her er det skissert en fremtidig forlengelse av eksisterende
gang- og sykkelveg frem til barnehagen.

2.6 Kollektivtilbud

Ruter sine bussruter 470, 480, 485, 2141, 2142, 2143, 2145, 2146, 2172, 2175 har stoppested
ved/naert planomradet. Tilbudet anses som godt og med jevne avganger gjennom dggnet i alle
retninger fra Lgken.
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Det er ikke registrert ulykker pa det kommunale vegnettet ved planomradet i NVDB. Lokale
myndigheter har heller ikke registrert spesielle trafikkhendelser.

2.7 Trafikksikkerhet

3. Fremtidens trafikk med utbygging av prosjektomradet

3.1 Framskriving av trafikk
Iht SVV Handbok N100 skal trafikkmengden framskrives til apningsar + 20 ar for prosjektomradet.

Det vil ikke veere ngdvendig med framskrivning av trafikken generert fra eksisterende omrade eller
planomradet fordi dette er beregnet med forutsatt maksimal trafikk.

3.2 Planlagt utbygging

Det planlegges en utbygging av prosjektomradet med inntil ca 85 boenheter i ulike stgrrelser, men
med en overvekt av sma boliger for fgrstegangskjgpere. Antall enheter er ikke stadfestet under
utarbeidelsen av analysen. En skisse av illustrasjonsplanen vises i figur 2.

En forelgpig fordeling av antall boenheter er som fglger:
Firemannsboliger: 2 x 4 = 8 boenheter

Tomannsboliger: 5 x 2 = 10 boenheter

Eneboliger: 28 boenheter

Rekkehus: 39 boenheter

Maksimalt totalt: 85 boenheter

3.1 Ny trafikk

Var beregning av ny trafikk i planomradet er foretatt med utgangspunkt i erfaringstall for
turgenerering (blant annet fra PROSAM og SVV veileder V713), se kapittel 2.2.1. Med bakgrunn i at
en stor del av boligene er planlagt som mindre enheter og derav faerre beboere totalt sett pa
omradet, justeres turgenerering i snitt ned til 2,5.

Type bolig Turgenerering | Antall enheter Antall bilturer

Alle 2,5 85 212

Figur 5 - Trafikkgenerering fra nye boliger

Dimensjonerende timestrafikk i ny situasjon etter utbygging i morgen- og ettermiddagsrush, settes
tilsvarende 2.2.1, er 32 turer i morgenrush og 42 i ettermiddagsrush. Det antas at trafikken vil fordele
seg likt vestover Hareveien ut til Hagaveien og den andre halvparten kjgrer sgrover langs Radyrveien.

3.3 Ny situasjon med utbygging

Etter utbyggingen vil Hareveien og Radyrveien estimert ha 78 boenheter som naturlig vil benytte seg
av vegene for utkjgring, det antas at utgaende kjgretgy vil fordele seg 50% ut Hareveien og 50%
sgrover langs Radyrveien. Dimensjonerende fremtidig timestrafikk i Hareveien og Radyrveien i
morgen- (15%) og ettermiddagsrush (20%), av beregnet ADT, er henholdsvis 50 og 67 turer.

Side 8 av 9



&) EM Prosjekt
Hareveien og Radyrveien vil i fremtidig situasjon som i dag, defineres som

boligvei iht vegnormen, det er ogsa gnskelig at veier i boligfelt skal ha denne vegklassen.
Trafikksituasjonen kan beregningsmessig opprettholdes slik den er i dag uten at det kreves ytterligere
opparbeidelse av fysiske tiltak.

4. Sammendrag

EM Prosjekt har pa oppdrag fra forslagsstiller Aevi Eiendom utarbeidet et trafikknotat i forbindelse
med reguleringen av boligomradet Ringneshagan, i utkanten av tettstedet Lgken, i Aurskog-Hgland
kommune. Hensikten med reguleringen er a legge til rette for boligutbygging i omradet. Dette blir en
utvidelse av eksisterende boligomrade, planomradet utgjgr ca. 70 daa.

Vurderingene er gjort ved a sammenstille normerte trafikkdata fra boliger i omradet sett opp imot
gjennomsnittlig antall beboere i hver boenhet. Beregning av generert trafikk fra planomradet er
foretatt med utgangspunkt i erfaringstall for turgenerering (blant annet fra PROSAM og SVV veileder
V713) og reisevanundersgkelser.

Det vil ikke veere ngdvendig med framskrivning av trafikken generert fra eksisterende omrade eller
planomradet fordi dette er beregnet med forutsatt maksimal trafikk.

Ifglge kommunefakta for Aurskog-Hgland kommune bor det i dag 2,16 personer per husstand?. Etter
en vurdering av naerhet til overordnet veg er det antatt at Hareveien og Radyrveien i dag har ca
samme trafikkmengde fra 35 boenheter hver seg. Beregningsmessig er det forutsatt at hver
eksisterende enhet produserer 3,5 biltur pr. dggn, totalt 123 passeringer. Planomradet planlegges
utbygd med mindre boenheter og turproduksjonen fra planomradet settes til 2,5 bilturer i snitt.

Estimert trafikkmengde i ny fremtidig situasjon for Hareveien og Radyrveien er 335 passeringer med
bil. Dimensjonerende fremtidig timestrafikk i Hareveien og Radyrveien i morgen- (15%) og
ettermiddagsrush (20%), av beregnet ADT, er henholdsvis 50 og 67 turer.

Hareveien og Radyrveien vil ogsa i fremtidig situasjon som i dag, defineres som boligveg iht
vegnormen. Den kommunale vegnormen har ingen krav til gang- og sykkelveg systemer eller fortau
ved vegklassen boligveg. Denne vegklassen forutsetter en sambruk av vegen for harde og myke
trafikanter. For samle- og hovedveger er det krav til fortau eller separat gang- og sykkelveg.

Statens vegvesen sine normer, N100, V122 mfl., understgtter den kommunale vegnormen om at det
ikke er krav til fortau eller GS systemer i mindre boligveger. Normene legger opp til at myke og harde
trafikanter ved sma trafikkmengder, lav fart og liten andel tunge kjgretgy kan benytte samme
kjgrefelt. En samlet vurdering tilsier at det ikke ma utfgres spesielle tiltak i Hareveien og Radyrveien
da eksisterende og fremtidig bruk ikke gker kravene til vegene.

For Hagaveien som samler trafikken vestover fra hele boligomradet, funksjonen er en overordnet
boligveg, reguleres det inn en forlengelse av eksisterende gang- og sykkelveg til Léken barnehage
med hensyn pa trafikksikkerhet.

2 https://www.ssb.no/kommunefakta/Aurskog-Hgland
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